PRIX

D E
D E

ZAONRS

| NNOYV /

L O
LOENSOSI

Titre du dossier

SECURITE DES AGENTS EN MER
SYSTEMEJUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SURI

DESSAUVETEURS, PLONGEURECTEURS NAUTIQUE
b2Y RS f QaNIPRPYyAA&aYS
Directeur: Colonel HC Stéphane MORIN
Adresse : 13 rue de Guernesey 22015 SAINT BRIEUC CEDEX
Tél: 02 96 75 10 18
Courriel: direction@sdis2.fr

Référent du dossierM. Paul GIMENEZ
Fonction: Chef du service Transmissions
Tél: 02 96 75 10 37

Courriel: paul.gimenez@sdis22.fr

52334ASNI ROQOAYAONRLIIAZ2Y t y2dza NBG2d
1 Par voie postale en deux exemplaires couleur a :
ENSOSHDépartement Prospective et Professionnalisation / CERISC
t NAE RS f QL IgMdthilde MEYER H A My
1070 rue Lieutenant Parayr&P 20 316
13 798 AIXENPROVENCE CEDEX 03
1 Par mail a : mathilde.meyer@ensosp.fr cc : prixensosp@ensosp.fr
(Informafon au 04 42 39 05 27)




Cotes d’Armor

Service Départemental
d’Incendie et de Secours

SECURITEESAGENTENMER
SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALIS
EN SURFACE RASYVETEURFRR ONGEUR

ET VECTEURS NAUTIQUES

2 | /I ENSOSP i Département DEPRO% CERISCi Pri x de | 6i nnovation 2018



SOMMAIRE

CONTEXTE ETJEBIFS DU PROJEF

CONTEXTE ET ORIGINE DU PROJEF

OBJECTIPU PROJEF

Objectibinitiauxet enjeux

g o0~ b

a) aSGUNB Sy LI IFOS dzy RAALIRRAAGAT AYyRAGBARASESRS
b) Mettre en place un dispti§ia usage commun pourdbateaux légers de sauvetaddl &

5

ASOdzNRA (S 7T,

c) aSGUNB Sy LI IFOS:T £ GSNNB dzy Y2eSy RS adz2l6NBAaA2Y Si RQl
2. ObjectifsR QS @2f dzi A2y 6
a) Mutualiser et étendre notre solutien 6
b) CFANB 0 Sy ST dulnbrisidhatiné ybdtieSnifastuSture 6
c) Optimiser les solutiomnbarquées 6
DESCRIPTION ET ORGANISATIPRIIBF 7
A. ORGANISATION ET METHODE PROJET 7
1. [ QS| dzA LIS—EINR 2 S 7
2. Consitution des groupes utilisateurs 7
3. Méthode de trava 8
4, [ Sa SOl LISa RS—ft+¥YrasS Sy dzdzaNS 8
5. Modéle économique 8
B. aL{9 9b s} +tw9 5 twhW9¢ 9
1. Les contraintes 9
2. Principe de fonctionnement 9
3. | 2y RA G A 2y dCaRkeQéipml A £ A& t+GA 2 9
C. DEPLOIEMENT OPERATIONNEL 10
1. aAasS Sy s mBvidiefes AIS GRS 10
2. Mise endduvredes valises BLS @s traceursk moderato» 11
2.1 Lesvalises BLS 11
2.2 Les valises moderato» 12
D. LA COMMUNICATION AURIU PROJEF 13
1. Pourquoi avoir choisi de communiq@er 13
2. Types de communicatien 13
BILAN ET PERSPECHVES 15
A. INDICATEURS DE RESULTATS 15
1. Adhésion rapide auSysteme autonome de Géolocalisation en surface 15
2. Retour sur expérience des utilisateurs 15
B. LES POINTS FORTS ET DIFFICULTES DU-PROJET 15
1. Les points forts 16
2. Les difficultés 16
C.[9{ tow{t9/ ¢Lx9{ 5Q9+h| | ¢Lhb 16
CONCLUSION 16
GLOSSAIRE 17
RESUME COURT 18
RESUME LONG 20
ANNEXES 23a 30
ANNEXE 4CONSIGNE OFM®DERATO ANNEXEBa ! b! 9 5Q! ¢L[{!'¢Lhb ! [L{9
ANNEXE 2CONSIGNE EMPLOI MODERATO ANNEXE6Ga ! b] 9] 5Qj ¢L[{!'¢Lhb ah59w! ¢h
ANNEXE 30CT SAV ANNEXE 7FILM DE PRESENTATION
ANNEXE4da! b} 9 5Qi ¢L[{'!'"¢Lhb .V L{9 ! L{

3 | // ENSOSP i Département DEPRO% CERISCi Pri x de | 6i nnovation

2018



CONTEXTE ET OBJECTIFS DU PROJET

[ S fTAGG2NIE O2a0F NYV2NRAOIFIAY aQSUSYR &adzNJ dzy S FNJI y 3
[ S {5L{ RSa /& { emiirorR2QQ fdigaraNhvicysisduNdarSadunatiques plongeurspour

des personnes en difficulté et/ou isolées en mertdiiees de ce interventions en mer peuvent présenter un
camactére de danger en fonction @2 Y RA G A 2y & RQSYy 3 lagitéeYc8uyaiits niit2 biuing & S &
mer, épisodes de grandes maréés) S i RS f lote yui peulzBiEe tréR 8écdupgée e difficilement
accessible.

«Dans certaines situatiordangereusesun équipagede Sauveteurs AquatiqueSAY ou Plongeursen péril
engagéSy Y SNJ y ®F Mdjirke®mmnie lélément de sécuripdur joindre lesecoursd terre, CROSSH!
CTA/CODIS, rendaimipossiblea I € 20Ff A&k A2y L2 dadpedrgivBpled hdid@ptedes, (
SNSM ou autren cas de besain

Face a ce genre de situation, lesgédures habituelles de recherche et de localisagioisi que és moyens
associé§VHF, anoderato ») ne suffisentdr & (2 dz22 dzZNE t NI LIS NB NJ BawBuQagarS Y !
de SauvetageBL$pour lui porter assistance dans les meilleurs délais

[ QAY I SNP&NI &£ By OKF AN 3S RQdzyS SYOoIl NDFGAZ2Y -Brig8O |
dans lanuit du 16 décembre 2012 positionné ce dossier de la sécurité des intervenants nautaues/eau

de priorité majeure du SDIEn effeE  dzy’ S j dzA LJreir@ivégr difficuitéQutei 8 uh dessalage dans
une mer formée sans visibilité des autres moyens engagés surgoadr U &4 S & 2 NohrsaddroRr& ! F ¥
moyers.Ce ne fulj dzQt f SdzNJ NB (G 2 dzNJ amniJ2 NI 1lj dzS f QAYOARSy G |

A. CONTEXTE ET ORIGINE DU PROJET

Wdza |j dzQt  QeS agertsye®OmeRdisgosaient de deux moyens de communication radio

- Une VHF Marine pour communiquer avec le CROSS ou la SNSM

- Un portatif 80 Mhz étanche pour communiquer en mode relayé sous cawmweitli réseau analogique
existant avec le CTA/COBtIS Q| IrBoddiato § a terre, ce dernier ayant potentiellement la visibilité de
f QA y 0 Sdepui yalcdtedt issurant la coordination des moyens nautiques en relation avec le COS,
f QAYy a FFNORS NI 0D wh O22NRAY I (SdzNJ RS ax de H@tSha fonctios NJA -
«modeato» est engagée systématiquemeht2 NA RS I K3 a8§2EFy A72da@INEG A |
RA&LI2Z&S RQdzyS NI RAZ2 #1 C LI dedohd/porttif Fodryed linisods/aydc |6€i
secours terrestresinsi que du matériebffrant la possibilitéde suivre les évolutions en mer des secours
602dzyStt Saz (JIraTyzaimdmiSsEE a IX voik 6 la vuelorsque les conditions sont
optimales (de jour, absence de hesil de brouillard, sarso & G Of S @A &dzSt onf SO X X
[ QS@2f dziA 2y (S OKEkddeEsS NBIO KB NDdERIsR la H&adcalisatidia geO
pouvoir porter efficacement secours aux équipes en casedsitn Par extension, ce systéme permattr
RQSUGIOfAN) dzy LI IFY RS LINRP2SOGA2Y RSa Y2¥$SYS& RGd
transpondeur GPS signalant sa position.
Depuisla mise en placdu réseau NTARES sur le département dese€B Q! NI)sZdhEs maritimes sont
peu ou mal couverel J- NJ tu¥ditlbldlagrésence de falaises qui perturbent les transmissions.
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[ R2GFGA2Y RQdzy YI (0 SNX ST sationTP 900 aviedficdd GRBpEE Lakxa A (
conditionsR Qdagement en mery Qdonc passembléejudicieuse.Dés lors il est apparu nécessaire de
AQ2NASY (SN OSNE dzy | dziethESenmskia $6Ruitd dé Aos aghntizA  LJdzA 4 & S

B. OBJECT#PU PROJET

1) Objectif initiauxet enjeux

Grace a layédocdisation,f Q206 2SO0 A F {SGSly aRSSr 0 & $O ditnhadySREMat¥TRISSEWEta
PLONGEURSais ausdoute autre équipenautique évoluanen proximité en caR Q 2 LIS NJ {skrgigést A
(SNSMX).

Lf aQl 3Aé RS aNSd A NSe de ndR PersdngeBuyh é§uipémentindividuel de sécurité
supplémentaire gédocalisablefacilementdéclenchablenanuellement en cas de détresse.

Ce dispositipermettra une coordination et ursuivi trés précise nos embarcations sur le domaine maritiebe
orientera les opérationsiécessaire(élargissement ou modification de la zone de recherdbpiis la terrevia

f QI 3JrBoddhto § et constituga ainsiune aide a la décision pour@ROSS et/ou @S

Il est également utile que @TA/CODIRuisseR A & LJAuAeSibidn Radoramique des moyens engagés tant en
YSNJ lj dzQt G SNNB o

Pour y répond, trois idées maitresses ofie développées
a) Mettre en place un dispositifdividueRS & SOdzZNAGS FAIF 6t S SG FIFOAES F

Pour le systéme dgéolocalsation envisagé le premier développeuy f QI R 2Jdiién BATARITonseiller
Technique DépartementaCTD SAV du SDIS 22010-2016), disposaitdes compétencetant opérationnelles
guetechniques pour formaliser lgesoin.

M. Paul GIMENEZarrivé en poste au service Transmissioms 2014 en mutation du SDIS 3& acquis
progressivementette connaissance du domaine maritime.

Ce systeme individuel devait répondre aux besoinsspésialistesSAV en surface et aux plongeurs en
immersion.

b) Mettre en plae un dispositif a usage commun powtlateaux lIégers de sauveta(il $
Cet équipement devarépondre a plusieurs exigences
T CrOAfAGS RS YAAS Sy dzdzoNB
1 Etanchéite
1 Absence de source électrique sur les embarcations
1 Grande autonomie
1 Universalité ded dénominatio des moyens facilement identifiablgour les usagers de la mer
Ex: BLSsuivi du nom du centre de secoBLSPAIMPOL ). X
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c) Mettre en place, a terr@n moyende supeldA a A2y S RQIFIARS t €I
Cet équipement devait éganent répondre a plusieurs exigences
1 Compacite
1 Légereté
T CLOAtAGS RS YAasS Sy dzdzoNB
1 Grande autonomie

La maquette initiale a été réalisée gracieusement et en partenariat avec un prestataire local, spécialisé
électricité et électronique marine, lagété GS Distribution dABNT-QUAYPORTRIEUX.

2) ho2SOGATaA RQSO@2fdzZirazy
a) Mutualiseret étendrenotre solution

[ S4& YsYSa LINRoftSYFGAI]dzZSa RS &S Gadubyens Gakitiquesors igrigdnt®sS Y S
par kes26 SDISnétropolitainscouvrant 3427 km de coteb dzE |j dzS &t lesESDIR B @zérerNS

A ce jour, le SDIS 22Z@mmuniqué localemerR ya f S OF RNB R aupréskdesySBIS-88-35 S O K
50-56. Ure présentation g&galementété faite aux équigs techniques de la zone Ouestslales rencontres
zonales des CTD SAV et.SAL

Ces échanges onepmis de nous conforter dans notd&émarche, ces SDIS étant également dans la réflexion
pourf QI R 2 udlidis@sftif skrilaire.

b) Faired SY ST A OA Saudmdén@eSnArin Sevhotfe Sibaucture

Le{ 5L{ RSa /& {Sa cdifes dééezduisott2iné dizaBseprdovent en proximité de la cote.
Ces centres peuvent potentiellement servir de relai&lS Automatic IdentificationSysterrsysteme de
radiocommunication numérique par liaisoadio sur la bande VHF Mar)naotre systeme reposant sua
technologiedéployée dans lmmonde maritime aussi bien profession(@che secours en mer) que plaisancier.

c) Optimiser lesolutionsembarqués

Une veille technologique permanenteus a permis de mesurer les progres réalisés par les construtaatrs
Sy GSNXS RQSYSi (eGesa¢ui nols{laisdp drvisage® réduktivrde la taille et du volume
des équipements embarquéans lefutur.

La mise en pl& aRt€hnesexternes au niveau dursoderato » et sur les moyens nautiquesus permettrait
RQI YSt A2 NB Nigrialix raljliolAS frangnisR S a
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DESCRIPTION ET ORGANISATION DU PROJET

Une application nautique a visiaépartementale voire extrdépartementaleest, par essence, confrontée a
des attentes multiples qui peuvent varier en fonction dé&rentsinterlocuteurs: utilisateurs, higarchie et
partenairesextérieus.

Il a donc été nécessaire pour les deux développeurs porteurs du pejgbsitionner leur démarche dans

f Q2 NHI Yy A &l énp@nant éhdomgtest LS R SuBydidBe afiR de réussir & trouvenne solution
opérationnelleg(carence demoyens de seécuritatiliség, a en définir lessages, les pratiques, les méthodes, les
ressouices allouées et identdi lesmeilleurespossibilités techniques et financiemisponiblessur le marché

De plus, le choix de réaliser un dispokitif @2 OF G A2y 2LISNI GA2yYyStfS yS Lk«
2dzi At ¢t QSy &a& Wstitutnn&lsSel auduiredEGt&IS Iduk secours. Une réetiflexiona donc
précédé et accompagni@ mise en placele ce systemevec des contraintes organisationnelles (nombreux
services, habitudedifférentesde travail, multiplicité des interventm), desfacteurs humains et la nécessité
daccompagnelSa dziAf A&l §Sdz2NBE F FAY 1jdzS € QF RKSaA2y | dz LINEZ

A. ORGANISATION ET METHODE PROJET

1. [ QSIljdzA LIS LINR2S

5Frya €S OFRNB RS I YAaaS Sy dodpbsdEde RodrsomasiUniRal & diéA T =
nécessairesuite a un changement dans la fonctie CTD SAV. Ce relai a été assuré par le sedgefitulian
WALTHERouveauCTD SAMepuis 2016

Développement et support technique Gestion administrative/Formations/Communication
ADJ Julien BATARD SCH Julian WALTHER
CTD SAV (201D16) CTD SAWépuis 2016)
PaulGIMENEZ PaulGIMENEZ
Chef du service TRANSMISSO Chef du service TRANSMISSIONS

Cette équipe a égalemeité en charge de lAINB aSy G G A2y RS if a8igid S1¥ doivele R d
équipe & direction du SDIS 22 suite dplise de fonctiondu Mlonel Stéphane MORIMouveau Directeur
départementadepuisjanvier 2017.

2. Constitution des groupes utilisateurs

Afin de concevoir le dispositif, ie déterminantde définir la typologie des utilisateurs ainsi que leurs besoins.
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Ce systemeloit également exploitable par nos partenai(8NSM, CRQ3f&ndarmerie maritime, hélicopteres
RS fI aSOdz2NAGS OA@GAfSE X

¢CNRPA& (GeLISa R Qoniplefsontété @dénizNdgs persornis8ANEHes plongeurs etles agents
«moderato». QS dzA LIS LINE2Sd & QS a tidéibiydnd G 5 S NeNGhécisamied Gu |
f 1 yOSYSy i, cdnbinant @S dénizRe auprés dedifférents prestataires en électroniquearine, la
possibilité de réaliserun maqiet 3S RS f | & 2 prdgséntaoy an§rgupefRIZSAzIRAX dayaSk (1 S c

En paralleleyneréflexion sur Idinancementdu projeta été entreprise afin de séquencer au plus jastes le
tempsle déploiement déa solution quseraitvalidée et retenue.

I'LINBA dzyS LIKIF&aS RQARSYGAFAOFIGAZ2Y RS& O02YLISGSYyOS:
lancé.

I QSald t -88ue voasYagsiréellement pris conscience de la transversalité et descoriaexionsie
notre solution et du besoin de mettre en place des vecteurs de communication autour eg.celle

3. Méthode de travail

[ QF R AySly . ! ¢Riwga I dzaydzdd@NBYA SN GSYLA | dz RSYl NOKI
reprenant la globalé du dispositif.

Le service mansmissionalancéles consultations nécessaires pour les trois éléments constituant la solution
V Les balises individuelles GRfipant les sauveteurs,
V Les valises de géolocalisatlacées a bordes BLS
V LestaceursRS f @QmaBayorl 2 adzNI yia fF fAFA&A2Y .SYUNBS f QSY

4. [ 84 SGFLSAa RS fF YA&S Sy dzdzNB

Dans la phasmitiale du projet, la maquette globale réalisée paire prestataire a été présentéen 2015a un
groupe représetatif de personnelsSAV, @ | 3 S yhdd&atod en présence dgroupement Opérationsiu
SDIS 22.es choixechniques ont pu étre ainsi validés pafisemble dsutilisateurs aussi bien SPP que SPV.

5. Modéle économique

Une fois le projet tracé darses grandes lignes isOK2 AE (SOKy AljdzSa Ol f ARS&ZX
phasede déploiement et le budget nécessaire a sa réussite.

[ QOARSYGATAOFGAZ2Y RSa LI a@édentdddrRIapgsl I A NBa 02 NNB & L2
V Le dispositif individuel de géolocalisationttunii F A NS RQSYZJANRBY Hpn € 1 ¢0
V Le dispositif de localisation du BLS
V Le traceurk moderato".
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Le coloneMarc VERMELEUN, directeur du SDISe22012an nmc | @A ( S deYs&cariteNnBur 1€sQ S
personnes et a clairement identifié celgi canme une p@ NA G S>> £ QS 60t A & RODY H R N
cet investissement.

B.aL{9 9b s! +tw9 5] twhW9t

Le «SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SURFACE DESPRANNAHEHEHRSYECTEURS
NAUTIQUESrepose sur le systenflS

1. Les contraintes
Afin de gaantir une utilisation simple du dispositif, vue O2y RAGA2Yy & RQageh3 eSS Y
contraintessuivanteslevaient étre respectées
1 Compacité,
i Robustesse,
1 Autonomie électrique
1 Etanchéité (pour les SAV et SAL)
T aAadS Sy dzdz@NB NI LIARS

2. Principede fonctionnement

[ S {24G8YS RQLRSYUGAFAOFIGAZ2Y 1 dz02YI GAljdzS Said dzy 2
sur la bande VHF marine (150 Mz LISNXY SG f QSOKI y3S Fdzi2Y!l GAl dzS |
navires et avec les statis cotieres de surveillance du trafic (CRG&8aphores

Développé.  t Q Zdwdma ainyo8til anticollisiopour les navires d®2 YY SN ST  fséus tédervel JS N
RQdzy Sl dzA LIS Y S yoii» lds Rufrdis dalviteg préBefits dans son environnementédiat.

' 38420AS t dzyS adldAz2y GSNNBAGNBX fQ!L{ LISNXSI
RQFYSEtA2NBNI £ aSOdzZNAGS Sy YSNI SG tQlaaraidlyosS |
[ Q' L{ FLIWLERNIS dzyS 201t Aal GA 2éduit kofisidérabiéradntylesS t8riips dSNS
NEOKSNDKS Si setolryy i SNOSyiA2y RSa

Couplé a un GPS, il émet a intervalle régulier ou, en permanence, en cas de détresse, leslequsdiaen,

RS OA0S&daS>Y RS NRdAziS FAYyar ledzembardd (nunBr& MMShani dey G &
f QS Yo I)Nalikdndivluélleou autre.

/] Sa AYF2NXNIOGA2ya az2yid NBflFe&sSSa LI NE duiSttendHadzouNdgue y
géographique

3./ 2YRAGA2Y dcadRelbdali At A&l GA2Y

Les balise individuelles GPS équipant les personrais nativement un numéro MMSIEn cas de
déclenchemenpar un sauveteur en difficultén signal MOB (Mabver Board) est délivré a toutes les stations
a portée radio.

Pour les BLS, une demanddministrativedoit étre faite auprés ded! ISy OS vy I GA 2y IANFR RS
L2 dzNJ f Q206 0SYyGA2Y RQdzy (St ydzyYSNRo
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Cenuméroest f 2 NA LINPLINBE t f QSYo | Nimwmatricuation & Gux Saeadtéristigiés X &
cette derniére.Associé a ce numéro MMQlour les BLSunef A OSy OS | y vy dz&préngnt 1€Q dzi
caractéristiques techniques du matégehbarqué, esR St A @ NB S a titdk gidciéu ! b Cw

C. DEPLOIEMENT OPERATIONNEL

[ S RSLI 2ASYSyld 2LISNIGA2yySt aQSaild STFSOGdzS Sy RS
1. aA &S S \esdalizgiilividuelles GPS
2.aAadS Sy dzdzdBLE et ReS tiacek@riodaaté»a

1. aA &S S yes ditieésNBividRellasSGPS

Ces balises équipent chaque agent engagé en milieu nautique SAV ou SAL.

Ct2ddalrydSa Si SOl yOkKSa SA LIONYVEESNBYAY toctaMiaSy i
ponctuellement (test)soit en permanence en cas de détre§SARTAIS de classe ®) [ QA Y T2 N I {
apparait alors sur tous les traceurs AlIS a porter radioant s« moderato ».

Fig. 1 -Smartfind S10

Marque : Mc Murdo

Type : Smartfind S10
Dimensions : D51xL199 mm
Poids : 186 ¢

Etanchéité : Immersion & 60m
Autonomie en émissior : 24h

Durée de vie batterie  : 5 ans (stockage)
Rafraichissement GPS : 1 x/ minute
Puissance émetteur Al : 2 W

Portée AS : 4 MN typique
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2. aA &S S yes diing$BESdR traceurs moderato »

2.1Les valises BLS

[ Sa oJlrtAas
RQSYSNHAS
9ttt S LISNXNS

déplacement.

a SYOINJjdzSSa t 062NR RS
S (i coRplEdryine YMR-MarelzNJ Dt {
i f20FtAalFGA2Y RS

OKI ljdzS Y2

f QSYol NOIFGA2y Si

t 2 dANS dk flasse B, cette position est transmise erdrd fninutes en fonction de \étesse de navigation.

Trés simple de @iS Sy

agents pour son emploi.

Type valise

Dimensions ext.*

Poids

Puissance émetteur AIS
Rafraichissement GPS

Portée AIS
Batterie type
Autonomie en
fonctionnement

Temps de charge**

Opération

Identification

Pelicase 1300

Polyéthylene haute résistance, étanche IP6

une fois fermée

~27x25x18 cm

2.65 kg

2 W

1 x / minute

4 MN typique

Lithium Fer Phosphatel2 V- rechargeable
12h

4h

Mise en route par interrupteudans la valise
C2yOUGA2YYSYSYyd @kt A
Par identifiant bateau, programmé

(9373

dzdz&NB  dndrghe/aiéd) dahe sinplelforghafioimformation a suffi aux
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2.2 Les valises moderato »

Les valises moderato » constituent le centre de visualisation et de contréle habituellement a terre.
Ellessontplacé&i t QA Iy sacdlik @atevdtoR &diée a laadioccommunicationVHRP [ QF A Sy (i
basé a terre ainsi la possibilitde visualiser sursonécy € 1 2y S RQS@2f dzleA 2y Rd:
signalementGPSde tout agent en difficult§déclenchement €@ balise personnel)le ainsi que de
communiquer avec les équipes en interventpar VHE pour, par exempleJes guidersur la zone de

recherche.

Les valises moderato»sontO2 y a i A 1dzSS&a SaaSyidaAaSttSYSyild &éedzy NBC
cartogrghie électronique.

[ QOSONY Yy Rdz ONIF OSdzNJ LISNX¥SG RS @AadzZd t AaSNE Sy AydS
et toute balise AIS déclenchée par un agent. Toute autre embarcation évoluant dans le méme secteur,
SljdzA LISS RQdzy 88Ny aALBHREIANPOL{X43SS Si ARSYGATASS

[ edsemble du systeme est alimenté par une batterie haute performance de dimension réduite.

Type valise - Pelicase 1400
Polyéthylene haute résistance, étanche IP67
fois fermée

Dimensions ext.* : ~3PBx29x14 cm

Poids total . 4.7Kkg

Rafraichissement position : 1 x/seconde

GPS/Traceur, type : Simrad GO7 XSE

Type cartographie . Vectorielle, de Navionics

Batterie type : Lithium Fer Phosphatel2 V- rechargeable

Autonomie en fonctionneme : ~6nh

Temps de charge** : 6a7h

Opération Mise en route par interrupteur dans la valise

Complétement opérationnel aprés ~1 min.
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Les valises moderato » ont évoluéau cours du pret intégrantainsila partie VHF arine afin de faciliteda
YA &S $yde azdsposBf, tout en améliorant aO& LIGA 2y RS&a aAa3dyldzE !'L{ 31
antenne VHF marine en dehors du.sac

D. LA COMMUNICATION AUTOUR DU PROJET

1. Pourquoi avoir choisi de communiqg@er

ConscienR Q dzy” SjueldettdlEplutiorallait permettre ue optimisation de la sécurité de nos atgeet de nos
moyens nautiquest, que R Q I dzii Nl allaitapyBirter une réelle aide a la décision aussi bien en proximité
RS t QAY I &ONB&y yADSEl dz RSa OSy (i NdB&iatiofrille FIEASGDISBROSS),lil a O 2
SiS ysOSaalANB RQSEFNBABANI [ dz YFEAYdzZY f QAYF2NYI GA2

Une fois les développements et les paramétrages termingiselweb, grand publics MARINE TRAFK& ansi
pu permetre de suivre instantaméentf QS @2t dzi A 2y RS adzyYR & yaS SRABAyFISSAN IS

2. Types de communication
[ YAAS Sy dzdz@NB 2LISNI GA2yy St t SesdcteuysS paSenadirdsiu Savets/ S
1 55 I RWHBT@RNVAEW IBSerRionSeld It 2 A

Dedifférentes fichd RS YA aS{iSy2ddz088 RQdzOAf A&l GA2Y
1 De formatiorsinternes(personnels nautiques, agentsnoderato », operateursdu CTACODIB

=a

[ O2YYdzy A OF (A drganiSé¢ selesax@sniivans:a QS &

U La participation du délégutépartementalde la SNSM la premiére formation moderato », puis a nos
exercices,

U [ LINIAOALI GA2Y RS y2GNB LINBadl GFANB | dz O2y 3
sur YOUTUBHBttps://www.youtube.com/watch?v=_R4AvUI36Ts
Des échangest rencontregechniques avec les SDIS limitrophes avec présentation du dispositif,sur site
Une paruion dans la revue kERRITOIRES
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nt leur sécurité
s de 200 sorties en mer
S haque anneée par les sapeurs-pomplers des
Cotes-d 10r, les risques encourus les exposent en
permanence. Le SDIS 22 a développé avec une entreprise
locale un systeme autonome de géolocalisation des
sauveteurs,des plongeurs et des vecteurs nautiques. Le
principe est simple, mais terriblement efficace : équiper
les gilets de sauvetage des pompiers intervenant en
: mer d’une balise, transmettant par VHF leur position
' exacte a un personnel muni d’une valise et positionné & ;
terre, un « moderato ». Pour Walter Julian, du centre de -]
secours de Paimpol, « la plus-value est déterminante. La '
personne a terre posseéde ainsi un regard sur le lieu du F
sinistre sur cartographie et la visualisation directe des
embarcations permettant la rise en place de plans de
= projection des effgctlfs pour organiser des recherches. En
' cos de détresse d'une embarcation ou d'un personnel, le
2 dispositif permet de visualiser (e dernier point géogro;ahlque
enregistre et de lui porter secours efficacement ».
sqxbgges de ce type étaient expérimentées cet
=  Sapeurs-pomplers du département.

.‘ﬂl.;..-.... -~ s

MM A "M~ A ~Ainemonom

Brtecccscsnnonrrnrrocnna
PRSI St evrvecacccuvene

|

U 'yS LINBaSyidl A2y | dz LINRPTFTAG ,Rflecitalsusdintle plus viftiréta A y

« De: PREF22 [mailto: @cotdarmor.gouv.fr]

Envoyé vendredi 28 juillet 2017 11:15

A: Stéphane Morin

Cc: Sylvie Pioger; Benoit Coutelan; Prefet

Objet:Re: rencontre avec les sapepampiers jeudi 27 juillet 201

Bonjour Colonel,

Je vous remercie d'avoir spontanément accepté I'organisation de cette opération au profit de la DICOM du Ministériede l'intér
L'organisation portée par madame PIOGER était excellente.

La DICOM vous remercie pour l'excellent atetda prestation de vos équipes.

Le numéro de civique sortira en septembre, je ne manquerai pas de vous en fournir plusieurs exemplaires.
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BILAN ET PERSPECTIVES

A. INDICATEURS DE RESULTAT

1. Adhésion rapide auSystéme autonome d&éo localisatioen surfice»

[ QF RKSaA2YyY AYYSRAI éSLISINGedzR A & ldy@Spvbjd. BeS téathar§ements de
f QF LILX M&iheliThaBoy'sur{GSM, permettant la visualisatides moyens engagés, en complément du
vecteurmodeato, se sont vite répand.  f Qdza | IS P

4

’ I 1 BLS STQUAY PX (FR) Y
e [ W BLS PAMPOL FR) Y]

La mise a jour de la dénomination @esbarcationsa été un plus dans casage (BLBAIMPOL en lieu et place
de BIRLOT).

2. Retour sur expérience des utilisateurs
Le bilarfavorablese mesureauxnombreux messages recdes utilisateurs.

vdzQAf & Al rdgaii parfiftsicksinfessages démontrentréel intérét pour le dispositif ¢ volonté
RS& LISNE2YyYSfa LIdzNI f Q2LI0AYA&ASNI | dzE NB3IF NR& RS f

B. LES POINTS FORTIHDIFFICULTES DU PROJET

Bien que nous ayons rencontré quelques difficultés, ce projet est ressenti comme une réussite au sein
f QS|j dzA LIS @
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1. Les points forts
Les principaux points marquants du projet pourraient se résumer. ainsi

V AMELIORATIQM lasécuritéde nos équipages

V VISUALISATI@Ntemps réel deinterventionsnautiques au CTA/COD$&g webMARINE TRAFJC)

V PARTICIPATIONOG A @S RS t QSyaSyqgftS RSa | OGSdz2NBE RS (SN
V OPTIMISATIONM disposititt 2SO QA Yy (i SANI G A xpod&atiz» i NI OSdzNJ RI y &
V PORTAGH dossiepar ladirection

2. Les difficultés
Les difficultés rencontrées sont essentiellement dues a
V UneCOUVERTURE AIS perfectiafes le nord du département

V DesCONTRATES MECANIQUES ya S LR2aAldA2yySYSyild Ré pdsitiohy
horizontale), réduisant la qualité des signaux AlS émis.

C.I9{ tow{t9/¢L+9{ 5Q9+h[! ¢Lhb

Une veille technologique nous permetteaterme de diminuerle poids des batteries, donc des équipements
embarqués. Il ersera de méme avec la miniaturisation des VHF Atfes valises BL&es évolutions
G§SOKy 2t 23AldzSa RSONI ASYyd S3FESYSy(d [1ta8tNM SuiginediEnt R Q
f QF dzii 2 y 2 Y A SmaR &uasi léut diirée3en S a

b2dza SGdzRAZ2Yy & (1 LIRAAAOAT A YVRSRDGI dzAL LIPS NI FWA/a R/QU {Y S¢
NI RA2 G2dzi Sy FlrAalyd LINBPBFAGSNI £t QSyasSyotS Rdz Y2y

CONCLUSION

5Qdzy S YAAS Sy dzdzd N&SYSTEMELAUBONGME DEIGEMLBCAEISATIGN EN SURFAC
SAUVETEURBLONGEURE VECTEURS NAUTIQUESS N SG RQ2LIGAYAASNI fls &S
embarcationsquelleslj dzS a2 A Sy G S$AI BIYBYGAZyaft R aneQdtbuzNE 3
[ uRiversalitéde son emploi dans le domaine maritip&rticipea la cohérene desmoyens nautiquesétliés
auxsecourdj dzGaientgpublics, associatifs ou prives.

Il est donc envisageable de construire une solution de sécurité modulaire et progressive des intervenan
nautiques. Une premiére étagmeut, par exemple, consister déployer les balises individuelles GI#8 de

doter chaque sauveteur en opération&f QI LJLJdz& SNJ & dzNJ dzy S O2 dz@SNIi dzZNE S
f Qdzy A S NE | 1Ayl S& RG22 YIBNRYRAAASIIGdz LIS dzi O2 y & A anjoBelab>ten F | 7
mesure derécupérer les signaux des balises individuglbes ensuiteS Ij dzA LISNJ £ QSy aSyYot S F
{5L{ £t fQFTARS RS @glItArasSa Dt{o
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GLOSSAIRE

AIS Automatic Identification System

ANFR Agence Nationale des Fréquences Radioélectriques

BLS Bateau Léger de Sauvetage

COoSs Commandent des Opérations de Secours

CTA /| SYGNBE RS ¢NIAGSYSyld RS fQ!fSNIS

CTD Conseiller Technique Départemental

COoDIS I SYGNB hLISNY GA2yySt 5SLI NISYSYyidlf R
CROSS Centre Régional Opérationnel de @éé et de Sauvetage

GPS Global Position System

INPT Infrastructure Nationale Partageable des Transmissions

MMSI Maritime Mobile Service Identity

MOB Man Over Board

SAL Scaphandrier Autonome Léger

SAV Sauveteur Aquatique

SART Search and RescueTsaonder

SDIS { SNPAOS 5SLINILGSYSYyildlFrtS RQLYOSYRAS Si
SGO Systéeme de Gestion Opérationnel

SNSM Société Nationale de SauvetageMer
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RESUME COURT

«Dans certaines situations dangereuses, un équigaggauveteurs AquatiquelAY ou de Plorgeursen péril,
engagéenmery QF [[dzS &F 1 C al NAYyS O2YYS St SYS¥TROBSds SO
CTA/CODIS, rendant impossible sa localjsaticJ2 dzNJ f QS y 3| 3 S Y SpbinpieiBlipdids gé ¥a2 NJi
SNSM ou autre.
Tel étaitleconstah f & | Sy O2NB LISdz RS {6 WL  induerPsizifrdduideds & /
nuit en décembre 2012 en Baie de SainNAk SdzOX A YLl al yid dzy NBG2dz2NJ RQS
Y2RIfAUSE RQAYUISNBSYyliA2y Sy YAfASdz YFENRGAYS
Face a certains contextes opérationnels hostiles (absence de vidiileék 2 dzf S Ay G SNBSSy (0 A
les procédures habituelles de recherche et de localisation ne suffisent pas toujours a repérer préciséme
f QS| deh difficdt& bord duBLS pour lui porter assistance dans les meilleurs délais.
[ Q2NHF yAal A2y dedkBnoysrk SeycondnunidhtiBndaiid | A

U Une VHF Marine pour communiquer avec le CROSS ou la SNSM

U Un portatif 80 Mhz étanche pouommuniquer avec le CTA/CODIS aweagent« moderato » a terre,

chargéaupres du CO& lacoordination des moyens et de la sécurité des personnels.

[ S {5L{ RS& /&503S8S& RQ! N¥2NJ lnoureBeyoldtioFd MYiLJt $ RO AR
une réponse globale gré auxsignaux AlSun systeme universel dgéolocalisatioren mer permettant la
tracabilitédes moyens nautiquep. QSY aSY o6 f S RS & espersorndiSAV éplogguis dSSDESR
sont dorénavant équipdsrs de éurengagemenenmerk TAY RQ2LIGAY.AaSNJ f SdzNJ 4SO

Lekit sécuritésedécomposede la maniére suivante
V Unebalise AIS GPS individugitair les personnel@ffectation collective)
V Unevalise BL-&PSffectée a chaque embarcation,
V Untraceur «moderato » sur batterieinstallé dans un satomprenant également un équipemepour
radios VHF et ANTARES.

La visualisation des équipages etnis moyensnautiquespar les navireprésentsen mer (SNSMt autres)

par les moyens a terre (meto) et CTA/CODISite web MARINE RAFICyonstitue une valeur ajoutée
pertinente pour nos missionde secours permettarR Qdzy' S LI NS RS I NI yOGANI f |
part, deNBY F2 NOSNJ ft QSTFAOI OA i SapeuBppmpiels Geks Jeblioduaits enSlifficul @A N
sl)s disposent @ne balise ALS

Rapidement mis enl?dz®, Né& SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SUBRRACETEBERS
PLONGEURH VECTEURS NAUTIQUES NJy &ffiir uikriveau de sécurité extrémemein en garantissant

avec une précision inférieure a dixmes, t QS Y LI  OSYSy i RS dudllesque $oiert s R S
O2yRAGAZ2Yya RQSyYy3IIF3ISYSyid SiG fS& aSOGSdzNE 3IS23IANI LK
[ QAYGSNBG | LIIR2NIS LI N £Sa {5L{ Rdz DN}yR hdzSaid ¢t
de cette solution.
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L@niversalitédes signaux contribua la colérencedes moyens nautiquegui participent auxsecoursquQ A f a
soientpublics, associatifs qarivés.
[ QSljdzA LIS LINR 2S i

M. Paul GIMENEZ Adj Julien BATARD SCHJulian Walther
ServicEFTRANSMISSIONS GRHFOR CIS PAIMPOL/CTD SAV
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RESUME LONG

CONTEXTE DU PROJET

«Dans certaines situations dangereuses, un équipage de Sauveteurs Aquatiques (SAV) ou de Plongeurs e
Sy3ar3as Sy YSNE yQl |l dzStdéisécuritd pGur jeirdmJes/sEcouts eiveSle GROSYOR |
/] ¢! k/ h5L{ X NBYRIYy{l AYLR&a&AO0tS al f 2pGnipiers, hdlipbrés de ldJ2
SNSM ou autre.

Tel était le constat, il y a encore peu de temps au SDIS d&@siCoR Q! NJY 2 NIncidentsk pfatuisgldzQ dzy
nuit en décembre 2012 en Baie de SainNAk SdzOX AYLRal yid dzy NBG2dz2NJ RQS
Y2RIfA0SAd RQAYIUSNBSYliA2y Sy YAfASdz YENRGAYSO

Face a certains contextes opérationnels hostiles (absedce @A a A0 Af AG ST F2NIUS K2 dz
les procédures habituelles de recherche et de localisation ne suffisent pas toujours a repérer préciséme
f QSIjdzZA LI 3S Sy RAFTFAOdZ G4S £ 02NR Rdz . [ { L}XdzNJ f dzA

IO2NBFYA&LFGA2Y LINBOSRSY (S LINBJ2 e | a dispostibroaies perdahrely &

engages en mer:

V Une VHF Marine pour communiquer avec le CROSS ou la SNSM,

V Un portatif 80 Mhz étanche pour communiquer av@€ITA/CODIS avec un agemaoglerato » a terre. La
fonction de cet agent, systématiqguement enghgd NB inRQazyi§ 2y RS aS02dz2NA Sy
coordination des moyens engagés la sécurité des personnelRositionné sur un point haut@éent
«moderato»R2 YA Y S f | veht®dryebjouR anidleidS mildis entre les secours nautiques et le COS :
f QAYyaidlrNI RS ftQ2FFAOASNI ! 9wh O22NRAYI 1SdzNJ RSa Y2
Dansce cadre,d suiviy QS U Al Ll2aaAofS 1jdzQSy @GAarizy RANBOGS

OBJECTIFS DU PROJET

Un projet, piloté par le Conseiller Technique Départemental SAV et le chef du service transmission, a permi

FLEANBE SYSNHSNI dzyS az2fdziAazy (S Ornplkdopzst |j dzA 2 FTF NS f

- Un systeme compatible avec Iésjuipements des autres service® seceours en mer, des marins
professionnel®t des plaisanciers,

-y a2aids8YS ljdzA LISNX¥SG RQIF&A&adzZNBNJ dzy adzA @A 3IS2f 3
matérielsdu SDI®ngagés sur zone en toutes circonstances,

- Un systeme qui apporte une potentielle pitsdue das la recherche et le sauvetage de requérants en
difficulté lorsque les conditions de recherche et de visibilité sont mauvaises voir nulles (brume, brouillar
nuit, forte houle, grande zone de recherche).

Sur le plarde la sécuritélQ2 6 2 S O (i A Fce hddjekétaiOde bduvoir S& 8égager des contraintes liées aux
conditins extérieureslifites du «moderato » sans visibilittet RS YSGGNB +t RAALIZAA G
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personnelsSAV et PLONGEURS équipement individuel desécurité supplémentaire gédocalisableet
déclenchable manuellement en cas de détresse

DESCRIPTION ET ORGANISATION DU PROJET

[ § {5L{ RSa /s5iSa RQ N¥2NJ I FILAdG tS8 OK2AE RS &8s
les signaux Al@utomatic Identification Systepun syséme universel de géolocalisation en rpermettant

R QI a & wabkdbilNg deslmoyens nautiques et le suivi de leurs déplacements.

[ QSyaSYyotS RSa SYol NOIFIiGAz2ya Si RSa LISNr2yySftfa
RQ2 LJi A YA a $Mrs HeQaln Engageinertsleriimer.

Le dispositif se décompose de la maniére suivante

V Unebalise AIS GPS individuglleizA  Slj dzA LIS OK I |j dz§8 & LIS(Effedtafioh éolfe&ive] 2 NA

V Unevalise BL&PS affectée a chaque embarcation,

V Un traceur «moderato» sur baterie installé dans un sac comprenant également un équipepent
radios VHF et ANTARES.

La visualisation des équipages etnds moyensnautiquespar les navireprésentsen mer (SNSMt autres)

par les moyens a terre (meito) et CTA/CODISite web MARINE RAFICronstitue une valeur ajoutée
pertinentepour nos missionde secours permettartR Qdzy' S LI NI RS 3IF NI yGANI |
part, deNBY F2 NOSNJ ft QSTFAOI OA (i SapsuBppmpiels Geks Febliddueits enSlifficul@A NI
slls disposent @ne balise ALS

5dzy S YA &S Sy d&8¥XBTEME NUTONMONME DE GESOLOCALISATION EN SURNIETEERS,
PLONGURSET VECTEURS NAUTIQUBS NY SG RQ2 FFNA NJ dzy VY A thleskantRvEc & S
une précision inférieure a dix métresncernant Q S Yem#nl OR Oalisg 8e détressguelles que soient les
O2yRAGOAZ2Ya& RQSyYy3IIFI3ASYSyd SiG tSa aSOGSdzZNB 3IS23INF LK

L@niversalitédes signaux contribua la colérencedes moyens nautiquegui participent auxsecoursquQ A f a
soientpublics, associatifs qurivés.

[ aL{9 9b s} +tw9 5] twhWot

A N

Ly LXFYy RQFOO2YLI IySYSyld AyiSNyS Si EGSNYS I LX
nauique.
EnAYGSNYySs S GNIX@FAf Sy Y2RS LINRB2SG | LISN¥Yia R

formations ont eu lieu afin degarantir la performance de la nouvelle organisatiordela de la simple
acquisition matérielle.

Visa-vis desautresservicesntervenant de la chaine des secours, la nécessaire interdépendasokderité
SYydNBE 3ISya RS fI YSNII LINB@GIftdz SG NBYyRdz A&aS fI
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LES BENEFICIAIRES

I dz2 2 dZNR QK dzZASy (&S dRda {554 IRES&a / $3GSa RQé deMigphsitifRDed LJ2
NEyO2yiNBa | SO tSa RAFFSNByda /¢5 {!'[ SiG& {!=+ R:
limitrophesconfirment un intérét pour cettsolution.

CONCLUSION

5QdzyS YAaS Sy dzdzg N&SYSTEMELAUBONGME DEIGEDLACGAEISATIGN EN SURFAC
SAUVETEURS, PLONGEURS ET VECTEURS NAUBQUES i RQ2LJGIAYAASNI f I as
SYOINDFGA2yas 1jdzStfSa HEBSSYAASYUt 6532000 RAZNR2FS2
[ Qdzy A OSNEIFf AGS RS az2y SYLX2A RFrya S R2YFAYS YN
l dzE &4S02dz2NBR 1jdzQAf & &a2ASyd Lzt A0az | 4a20AldAFa 2
Il estpar ailleursenvisageable de constraiune solution de sécurité modulaire et progressive des intervenants
nautiqgues. Une premiére étape peut, par exemple, consister a déployer les balises individuelles GPS afil
R23GSN) OKI ljdzS &l dz@SiéSdzNJ Sy 2 LISNI (A 28a SaA 3y | HgEl LALPdRe
f Qdzy AGSNEI f A0S Rdz LINPRdAdZAG® !y &aS0O2y R ymodeatodpourlS dz
étre en mesure de récupérele facon autonomées signaux des balises individuediesnfin la solution globale
consiste B Ij dzA LISNJ £ QSy aSyYot S RdidadeSalises ®RS. A2y a Rdz { 5L{

[ QSlj dzA LIS LINR 2 S

M. Paul GIMENEZ Adj Julien BATARD SCH Julian Walther
ServiceTRANSMISSIONS GRH/FOR CIS PAIMPOL/CTD SAV
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ANNEXE 1
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