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CONTEXTE ET OBJECTIFS DU PROJET 

 

[Ŝ ƭƛǘǘƻǊŀƭ ŎƻǎǘŀǊƳƻǊƛŎŀƛƴ ǎΩŞǘŜƴŘ ǎǳǊ ǳƴŜ ŦǊŀƴƎŜ ŘŜ нум ƪƳ ŘŜ ƭƻƴƎΦ 

[Ŝ {5L{ ŘŜǎ /ƾǘŜǎ ŘΩ!ǊƳƻǊ ƛƴǘŜǊǾƛŜƴǘ environ 200 fois par an avec ses sauveteurs aquatiques et plongeurs pour 

des personnes en difficulté et/ou isolées en mer. Certaines de ces interventions en mer peuvent présenter un 

caractère de danger en fonction de ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ƘƻǎǘƛƭŜǎ όƳŜǊ agitée, courants, nuit, brume de 

mer, épisodes de grandes marées, Χύ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƴŀǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ Ŏôte qui peut être très découpée et difficilement 

accessible. 

 « Dans certaines situations dangereuses, un équipage de Sauveteurs Aquatiques (SAV) ou Plongeurs en péril, 

engagé Ŝƴ ƳŜǊ ƴΩŀ ǉǳŜ ǎŀ ±HF Marine comme élément de sécurité pour joindre les secours à terre, CROSS ou 

CTA/CODIS, rendant impossible ǎŀ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊǘ sapeurs-pompiers, hélicoptères, 

SNSM ou autre en cas de besoin. » 

Face à ce genre de situation, les procédures habituelles de recherche et de localisation ainsi que les moyens 

associés (VHF, « moderato ») ne suffisent Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ł ǊŜǇŞǊŜǊ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ ƭΩŞǉǳƛǇŀƎŜ Ł ōƻǊŘ Řǳ Bateau Léger 

de Sauvetage (BLS) pour lui porter assistance dans les meilleurs délais. 

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƘŀǾƛǊŀƎŜ ŘΩǳƴŜ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǘǊƻƛǎ ŎƘŀǎǎŜǳǊǎ Ł ōƻǊŘ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƛŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Brieuc 

dans la nuit du 16 décembre 2012 a positionné ce dossier de la sécurité des intervenants nautiques au niveau 

de priorité majeure du SDIS. En effetΣ ǳƴ ŞǉǳƛǇŀƎŜ {!± ǎΩŞǘŀƛǘ retrouvé en difficulté suite à un dessalage dans 

une mer formée, sans visibilité des autres moyens engagés sur zone, et a ŘǶ ǎŜ ǎƻǊǘƛǊ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜ par ses propres 

moyens. Ce ne fut ǉǳΩŁ ƭŜǳǊ ǊŜǘƻǳǊ ŀǳ ǇƻǊǘ ǉǳŜ ƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘ ŀ ŞǘŞ connu. 

 

A. CONTEXTE ET ORIGINE DU PROJET 

 

WǳǎǉǳΩŁ ŎŜǘ ƛƴŎƛŘŜƴǘ, les agents en mer disposaient de deux moyens de communication radio :  

- Une VHF Marine pour communiquer avec le CROSS ou la SNSM, 

- Un portatif 80 Mhz étanche pour communiquer en mode relayé sous couverture du réseau analogique 

existant avec le CTA/CODIS et ƭΩŀƎŜƴǘ ζ moderato » à terre, ce dernier ayant potentiellement la visibilité de 

ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ depuis la côte et assurant la coordination des moyens nautiques en relation avec le COS, à 

ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ƭΩƻŦŦƛŎƛŜǊ !9wh ŎƻƻǊŘƛƴŀǘŜǳǊ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŀŞǊƛŜƴǎ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŦŜǳx de forêts. La fonction 

« moderato » est engagée systématiquement ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƳƻȅŜƴǎ ƴŀǳǘƛǉǳŜǎΦ [ΩŀƎŜƴǘ 

ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩǳƴŜ ǊŀŘƛƻ ±IC ǇǳƛǎǎŀƴǘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ ǎǳǊ ōŀǘǘŜǊƛŜ, ŘΩǳƴ second portatif pour les liaisons avec les 

secours terrestres ainsi que du matériel offrant la possibilité de suivre les évolutions en mer des secours 

όƧǳƳŜƭƭŜǎΣ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜΣ ΧύΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ permet un suivi à la voix et à la vue lorsque les conditions sont 

optimales (de jour, absence de houles, de brouillard, sans ƻōǎǘŀŎƭŜ ǾƛǎǳŜƭ όƞƭŜύΣ ΧύΦ  

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŞŜ Řŀƴǎ le cadre ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǎΩŜǎǘ ŘƻƴŎ axée sur la géolocalisation afin de 

pouvoir porter efficacement secours aux équipes en cas de besoin. Par extension, ce système permettra 

ŘΩŞǘŀōƭƛǊ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǎŜŎƻǳǊǎ ǎƛ ƭŜ ōŀǘŜŀǳ Ŝƴ ŘŞǘǊŜǎǎŜ ŘƛǎǇƻǎŜ ƭǳƛ-ƳşƳŜ ŘΩǳƴ 

transpondeur GPS signalant sa position.  

Depuis la mise en place du réseau ANTARES sur le département des Côtes ŘΩ!ǊƳƻǊΣ les zones maritimes sont 

peu ou mal couvertes ǇŀǊ ƭΩLbt¢ du fait de la présence de falaises qui perturbent les transmissions.  
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[ŀ Řƻǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳŀǘŞǊƛŜƭ !b¢!w9{ ŀǾŜŎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘŜ ƎŞƻƭƻŎŀƭƛsation (TPH 700 avec micro GPS) adapté aux 

conditions ŘΩŜƴgagement en mer, ƴΩŀ donc pas semblée judicieuse. Dès lors, il est apparu nécessaire de 

ǎΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ǾŜǊǎ ǳƴ ŀǳǘǊŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ǉǳƛ ǇǳƛǎǎŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ et pérenniser la sécurité de nos agents.  

 

B. OBJECTIFS DU PROJET 

 

1) Objectifs initiaux et enjeux 

 

Grâce à la géolocalisation, ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǎŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƴƻǎ ƳƻȅŜƴǎ humains et matériels (SAV et 

PLONGEURS) mais aussi toute autre équipe nautique évoluant en proximité en cas ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊ-services 

(SNSM, Χ).  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōle de nos personnels un équipement individuel de sécurité 

supplémentaire géo-localisable, facilement déclenchable manuellement en cas de détresse.  

Ce dispositif permettra une coordination et un suivi très précis de nos embarcations sur le domaine maritime et 

orientera les opérations nécessaires (élargissement ou modification de la zone de recherche) depuis la terre via 

ƭΩŀƎŜƴǘ ζ moderato » et constituera ainsi une aide à la décision pour le CROSS et/ou le COS. 

Il est également utile que le CTA/CODIS puisse ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩune vision panoramique des moyens engagés tant en 

ƳŜǊ ǉǳΩŁ ǘŜǊǊŜΦ  

 

Pour y répondre, trois idées maitresses ont été développées : 

 

a) Mettre en place un dispositif individuel ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŦƛŀōƭŜ Ŝǘ ŦŀŎƛƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 

  

Pour le système de géolocalisation envisagé, le premier développeur, ƭΩŀŘƧǳŘŀƴǘ Julien BATARD, Conseiller 

Technique Départemental (CTD) SAV du SDIS 22 (2010-2016), disposait des compétences tant opérationnelles 

que techniques pour formaliser le besoin.  

M. Paul GIMENEZ, arrivé en poste au service Transmissions en 2014 en mutation du SDIS 38, a acquis 

progressivement cette connaissance du domaine maritime. 

 

Ce système individuel devait répondre aux besoins des spécialistes SAV en surface et aux plongeurs en 

immersion. 

 

b) Mettre en place un dispositif à usage commun pour les bateaux légers de sauvetage (BLS)  

 Cet équipement devait répondre à plusieurs exigences : 

¶ CŀŎƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ, 

¶ Etanchéité, 

¶ Absence de source électrique sur les embarcations, 

¶ Grande autonomie, 

¶ Universalité de la dénomination des moyens facilement identifiables pour les usagers de la mer  

Ex : BLS suivi du nom du centre de secours (BLS PAIMPOLΣ Χ). 
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c) Mettre en place, à terre, un moyen de supeǊǾƛǎƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴ Ǉƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎ 

 Cet équipement devait également répondre à plusieurs exigences : 

¶ Compacité, 

¶ Légèreté, 

¶ CŀŎƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ, 

¶ Grande autonomie. 

 

La maquette initiale a été réalisée gracieusement et en partenariat avec un prestataire local, spécialisé en 

électricité et électronique marine, la société GS Distribution de SAINT-QUAY-PORTRIEUX. 

 

2) hōƧŜŎǘƛŦǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 

 

a) Mutualiser et étendre notre solution 

 

[Ŝǎ ƳşƳŜǎ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ǎǳǇŜǊǾƛǎƛƻƴ ŘŜs moyens nautiques sont rencontrés 

par les 26 SDIS métropolitains couvrant 3427 km de côtes ŀǳȄǉǳŜƭǎ ǎΩŀƧƻǳǘŜnt les 5 SDIS ŘΩƻǳǘǊŜ-mer. 

A ce jour, le SDIS 22 a communiqué localement Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ auprès des SDIS 14-29-35-

50-56. Une présentation a également été faite aux équipes techniques de la zone Ouest lors des rencontres 

zonales des CTD SAV et SAL.  

Ces échanges ont permis de nous conforter dans notre démarche, ces SDIS étant également dans la réflexion 

pour ƭΩŀŘƻǇǘƛƻƴ ŘΩun dispositif similaire.   

 

b) Faire ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ du monde marin de notre infrastructure 

 

Le {5L{ ŘŜǎ /ƾǘŜǎ ŘΩ!ǊƳƻǊ ŎƻƳǇǘŜ рф centres de secours dont une dizaine se trouvent en proximité de la côte.  

Ces centres peuvent potentiellement servir de relais AIS (Automatic Identification System-système de 

radiocommunication numérique par liaison radio sur la bande VHF Marine), notre système reposant sur la 

technologie déployée dans le monde maritime aussi bien professionnel (pêche, secours en mer) que plaisancier.  

 

c) Optimiser les solutions embarquées 

 

Une veille technologique permanente nous a permis de mesurer les progrès réalisés par les constructeurs tant 

Ŝƴ ǘŜǊƳŜ ŘΩŞƳŜǘǘŜǳǊǎ !L{ ǉǳŜ ŘŜ ōŀǘǘeries, ce qui nous laisse envisager une réduction de la taille et du volume 

des équipements embarqués dans le futur. 

La mise en placŜ ŘΩantennes externes au niveau du « moderato » et sur les moyens nautiques nous permettrait 

ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ signaux radios AIS transmis. 
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DESCRIPTION ET ORGANISATION DU PROJET 
 

Une application nautique à vision départementale voire extra-départementale est, par essence, confrontée à 

des attentes multiples qui peuvent varier en fonction des différents interlocuteurs : utilisateurs, hiérarchie et 

partenaires extérieurs.  

Il a donc été nécessaire pour les deux développeurs porteurs du projet de positionner leur démarche dans 

ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ {5L{ en prenant en compte ƭŜ ŘŜƎǊŞ ŘΩurgence afin de réussir à trouver une solution 

opérationnelle (carence des moyens de sécurité utilisés), à en définir les usages, les pratiques, les méthodes, les 

ressources allouées et identifier les meilleures possibilités techniques et financières disponibles sur le marché. 

 

De plus, le choix de réaliser un dispositif Ł ǾƻŎŀǘƛƻƴ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ƴŜ ǇƻǳǾŀƛǘ ǎΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǎŀƴǎ ƻǳǾǊƛǊ ŎŜ ƴƻǳǾŜƭ 

ƻǳǘƛƭ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛres institutionnels et aux autres acteurs du secours. Une réelle réflexion a donc 

précédé et accompagné la mise en place de ce système avec des contraintes organisationnelles (nombreux 

services, habitudes différentes de travail, multiplicité des intervenants), des facteurs humains et la nécessité 

dΩaccompagner lŜǎ ǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎ ŀŦƛƴ ǉǳŜ ƭΩŀŘƘŞǎƛƻƴ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƛǘ ƻǇǘƛƳŀƭŜΦ  

 

A. ORGANISATION ET METHODE PROJET 

 

1. [ΩŞǉǳƛǇŜ ǇǊƻƧŜǘ 

 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦΣ ƭΩŞǉǳƛǇŜ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ŞǘŞ composée de 3 personnes. Un relai a été 

nécessaire suite à un changement dans la fonction de CTD SAV. Ce relai a été assuré par le sergent-chef Julian 

WALTHER nouveau CTD SAV depuis 2016. 

 

Développement et support technique 

 

ADJ Julien BATARD 

CTD SAV (2010-2016) 

 

Paul GIMENEZ 

Chef du service TRANSMISSIONS 

 

Gestion administrative/Formations/Communication 

 

SCH Julian WALTHER 

CTD SAV (depuis 2016) 

 

Paul GIMENEZ 

Chef du service TRANSMISSIONS 

 

 

Cette équipe a également été en charge de la ǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘif nautique à la nouvelle 

équipe de direction du SDIS 22 suite à la prise de fonction du Colonel Stéphane MORIN, nouveau Directeur 

départemental depuis janvier 2017. 
 

2. Constitution des groupes utilisateurs 
 

Afin de concevoir le dispositif, il a été déterminant de définir la typologie des utilisateurs ainsi que leurs besoins. 
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Ce système doit également exploitable par nos partenaires (SNSM, CROSS, gendarmerie maritime, hélicoptères 

ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŎƛǾƛƭŜΣ Χ). 

 

¢Ǌƻƛǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎ ǎŀǇŜǳǊǎ-pompiers ont été définis : des personnels SAV, des plongeurs et des agents 

« moderato ». LΩŞǉǳƛǇŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎΩŜǎǘ ŜƴǎǳƛǘŜ ƻǊƎŀƴƛǎŞŜ ŀŦƛƴ ŘŜ définir ǳƴŜ ǎŞǊƛŜ ŘΩŀŎǘƛons nécessaires au 

ƭŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ, combinant les démarches auprès des différents prestataires en électronique marine, la 

possibilité de réaliser un maquetǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩǳƴŜ présentation aux groupes ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎΦ 

 

En parallèle, une réflexion sur le financement du projet a été entreprise afin de séquencer au plus juste dans le 

temps le déploiement de la solution qui serait validée et retenue. 

 

!ǇǊŝǎ ǳƴŜ ǇƘŀǎŜ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜǎ ƳƻōƛƭƛǎŀōƭŜǎ Ŝƴ ƛƴǘŜǊƴŜ Ŝǘ Ŝƴ ŜȄǘŜǊƴŜΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŀ Ǉǳ şǘǊŜ 

lancé. 
 

/ΩŜǎǘ Ł ŎŜ ƳƻƳŜƴǘ-là que nous avons réellement pris conscience de la transversalité et des interconnexions de 

notre solution et du besoin de mettre en place des vecteurs de communication autour de celle-ci. 

 

3. Méthode de travail 
 

[ΩŀŘƧǳŘŀƴǘ WǳƭƛŜƴ .!¢!w5 ŀ ǆǳǾǊŞ Řŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎ ŀǳ ŘŞƳŀǊŎƘŀƎŜ Ŝǘ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƳŀǉǳŜǘǘŜ 

reprenant la globalité du dispositif. 

 

Le service Transmissions a lancé les consultations nécessaires pour les trois éléments constituant la solution : 

V Les balises individuelles GPS équipant les sauveteurs, 

V Les valises de géolocalisation placées à bord des BLS, 

V Les traceurs ŘŜ ƭΩŀƎŜƴǘ « moderato » ŀǎǎǳǊŀƴǘ ƭŀ ƭƛŀƛǎƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ /h{. 

 

4. [Ŝǎ ŞǘŀǇŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
 

Dans la phase initiale du projet, la maquette globale réalisée par notre prestataire a été présentée en 2015 à un 

groupe représentatif de personnels SAV, dΩŀƎŜƴǘǎ ζ moderato » en présence du groupement Opérations du 

SDIS 22. Les choix techniques ont pu être ainsi validés par ƭΩensemble des utilisateurs aussi bien SPP que SPV. 

 

5. Modèle économique 
 

Une fois le projet tracé dans ses grandes lignes et les ŎƘƻƛȄ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǾŀƭƛŘŞǎΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜs 

phases de déploiement et le budget nécessaire à sa réussite. 

 

[ΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǎǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳȄ ǘǊƻƛǎ éléments développés : 

V Le dispositif individuel de géolocalisation (coût uniǘŀƛǊŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нрл ϵ I¢ύΣ  

V Le dispositif de localisation du BLS, 

V Le traceur « moderato". 
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Le colonel Marc VERMELEUN, directeur du SDIS 22 de 2012 à нлмс ŀ ǾƛǘŜ ƳŜǎǳǊŞ ƭΩŜƴƧŜǳ de sécurité pour les 

personnels et a clairement identifié celui-ci comme une priƻǊƛǘŞΣ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ Şǘŀƴǘ Ŝƴ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŀōǎƻǊōŜǊ 

cet investissement. 
 

B. aL{9 9b s¦±w9 5¦ twhW9¢  
 

Le « SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SURFACE DES SAUVETEURS, PLONGEURS ET VECTEURS 

NAUTIQUES » repose sur le système AIS. 
 

1. Les contraintes 

Afin de garantir une utilisation simple du dispositif, vues leǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƴƻǎ agents, les 

contraintes suivantes devaient être respectées : 

¶ Compacité, 

¶ Robustesse, 

¶ Autonomie électrique, 

¶ Etanchéité (pour les SAV et SAL), 

¶ aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǊŀǇƛŘŜ. 
 

2. Principe de fonctionnement 
 

[Ŝ {ȅǎǘŝƳŜ ŘΩLŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ !ǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǊŀŘƛƻŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭƛŀƛǎƻƴ ǊŀŘƛƻ 

sur la bande VHF marine (150 Mhz). Lƭ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ 

navires et avec les stations côtières de surveillance du trafic (CROSS, sémaphores).  

Développé Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ comme un outil anticollision pour les navires de ŎƻƳƳŜǊŎŜΣ ƭΩ!L{ ǇŜǊƳŜǘ, sous réserve 

ŘΩǳƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŀŘŞǉǳŀǘΣ ŘŜ ζ voir » les autres navires présents dans son environnement immédiat. 

!ǎǎƻŎƛŞ Ł ǳƴŜ ǎǘŀǘƛƻƴ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜΣ ƭΩ!L{ ǇŜǊƳŜǘ ŀǳȄ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǳȄ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ŘŜ ǎŀǳǾŜǘŀƎŜ 

ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝƴ ƳŜǊ Ŝǘ ƭΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ ŀǳȄ ŞǉǳƛǇŀƎŜǎ Ŝƴ ŘŞǘǊŜǎǎŜΦ  

[Ω!L{ ŀǇǇƻǊǘŜ ǳƴŜ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƛƴǎǘŀƴǘŀƴŞŜΣ ǇǊŞŎƛǎŜ Ŝǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ǉǳƛ Ǌéduit considérablement le temps de 

ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ Ŝǘ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜǎ secours. 

 

Couplé à un GPS, il émet à intervalle régulier ou, en permanence, en cas de détresse, les données de position, 

ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ŘŜ ǊƻǳǘŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŀƴǘǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ Ł ƭΩŞǉǳƛǇŜƳent embarqué (numéro MMSI, nom de 

ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ), balise individuelle ou autre.  

/Ŝǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ǊŜƭŀȅŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŞǉǳƛǇŞǎ ŘΩǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ !L{, ce qui étend la couverture 

géographique. 
 

3. /ƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ - cadre légal 
 

Les balises individuelles GPS équipant les personnels ont nativement un numéro MMSI. En cas de 

déclenchement par un sauveteur en difficulté, un signal MOB (Man Over Board) est délivré à toutes les stations 

à portée radio.  
 

Pour les BLS, une demande administrative doit être faite auprès de lΩ!ƎŜƴŎŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ όANFR) 

ǇƻǳǊ ƭΩƻōǘŜƴǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ƴǳƳŞǊƻΦ  
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Ce numéro est ŀƭƻǊǎ ǇǊƻǇǊŜ Ł ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ŝǎǘ ƛƴŘƛǎǎƻŎƛŀōƭŜ Ł ǎƻƴ immatriculation et aux caractéristiques de 

cette dernière. Associé à ce numéro MMSI, pour les BLS, une ƭƛŎŜƴŎŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ reprenant les 

caractéristiques techniques du matériel embarqué, est ŘŞƭƛǾǊŞŜ ǇŀǊ ƭΩ!bCw à titre gracieux.  

 

C. DEPLOIEMENT OPERATIONNEL 
 

[Ŝ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ǎΩŜǎǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞ Ŝƴ ŘŜǳȄ ǇƘŀǎŜǎ : 

1. aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ des balises individuelles GPS, 

2. aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǾŀƭƛǎŜǎ BLS et des traceurs « moderato ». 
 

1. aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řes balises individuelles AIS GPS 
 

Ces balises équipent chaque agent engagé en milieu nautique SAV ou SAL. 

CƭƻǘǘŀƴǘŜǎ Ŝǘ ŞǘŀƴŎƘŜǎ Ł ƭΩƛƳƳŜǊǎƛƻƴ όслƳύ, ŜƭƭŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ł ƭΩŀƎŜƴǘ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭŜǊ ǎŀ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƛǘ 

ponctuellement (test), soit en permanence en cas de détresse (SART AIS de classe A)Φ [ΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ah. 

apparait alors sur tous les traceurs AIS à porter radio dont ceux des « moderato ». 

 

 

 

 

Marque : Mc Murdo 

Type : Smartfind S10 

Dimensions : D 51 x L 199 mm 

Poids : 186 g 

Étanchéité : Immersion à 60m 

Autonomie en émission : 24h 

Durée de vie batterie : 5 ans (stockage) 

Rafraichissement GPS : 1 x / minute 

Puissance émetteur AIS : 2 W 

Portée AIS : 4 MN typique 

   



 

11 //  ENSOSP ï Département DEPRO²/ CERISC ï Prix de lôinnovation 2018 
 

 

2. aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řes valises BLS et des traceurs « moderato » 

 

2.1 Les valises BLS 

 

[Ŝǎ ǾŀƭƛǎŜǎ ǎƻƴǘ ŜƳōŀǊǉǳŞŜǎ Ł ōƻǊŘ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ƳƻȅŜƴ ƴŀǳǘƛǉǳŜ Řǳ {5L{ нн ƴŜ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴŜ ǎƻǳǊŎŜ 

ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Ŝǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀŎŜǳǊ Dt{ couplé à une VHF Marine. 

9ƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ƭŀ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘƻƴƴŜ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ 

déplacement.  

tƻǳǊ ƭΩAIS de classe B, cette position est transmise entre 1 à 3 minutes en fonction de la vitesse de navigation. 

Très simple de miǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ όǳƴ ǎŜǳƭ ōƻǳǘƻƴ marche/arrêt), une simple formation-information a suffi aux 

agents pour son emploi. 

 

 
 

 

Type valise : Pelicase 1300 

Polyéthylène haute résistance, étanche IP67 

une fois fermée 

Dimensions ext.* : ~27x25x18 cm 

Poids : 2.65 kg 

Puissance émetteur AIS : 2 W 

Rafraichissement GPS : 1 x / minute 

Portée AIS : 4 MN typique 

Batterie type : Lithium Fer Phosphate - 12 V - rechargeable 

Autonomie en 

fonctionnement 

: 12h 

Temps de charge** : 4h 

Opération : 
Mise en route par interrupteur dans la valise 

CƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǾŀƭƛǎŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭŜ 

Identification : Par identifiant bateau, programmé 
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2.2 Les valises « moderato » 

Les valises « moderato » constituent le centre de visualisation et de contrôle habituellement à terre. 

Elles sont placéeǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ la sacoche « moderato » dédiée à la radiocommunication VHFΦ [ΩŀƎŜƴǘ 

basé à terre a ainsi la possibilité de visualiser sur son écrŀƴ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ .[{ Ŝǘ ŘŜ ǊŜŎŜǾƻƛǊ le 

signalement GPS de tout agent en difficulté (déclenchement de balise personnelle), ainsi que de 

communiquer avec les équipes en intervention par VHF, pour, par exemple, les guider sur la zone de 

recherche. 

Les valises « moderato » sont ŎƻƴǎǘƛǘǳŞŜǎ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǊŞŎŜǇǘŜǳǊ !L{ Ŝǘ ŘΩǳƴ Dt{κ¢ǊŀŎŜǳǊ avec 

cartographie électronique. 

[ΩŞŎǊŀƴ Řǳ ǘǊŀŎŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǾƛǎǳŀƭƛǎŜǊΣ Ŝƴ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΣ ǎŀ ǇǊƻǇǊŜ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ŎŀǊǘŜΣ ƭŜ .[{ ǎǳǊ ȊƻƴŜ 

et toute balise AIS déclenchée par un agent. Toute autre embarcation évoluant dans le même secteur, 

ŞǉǳƛǇŞŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀƴǎǇƻƴŘŜǳǊ !L{Σ ǎŜǊŀ ŀǳǎǎƛ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ Ŝǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜ Ł ƭΩŞŎǊŀƴΦ 

 

[Ωensemble du système est alimenté par une batterie haute performance de dimension réduite.  

 

 

Type valise : Pelicase 1400 

Polyéthylène haute résistance, étanche IP67 une 

fois fermée 

Dimensions ext.* : ~ 35x29x14 cm 

Poids total : 4.7 kg 

Rafraichissement position : 1 x / seconde 

GPS/Traceur, type : Simrad GO7 XSE 

Type cartographie : Vectorielle, de Navionics 

Batterie type : Lithium Fer Phosphate - 12 V - rechargeable 

Autonomie en fonctionnement : ~ 6 h 

Temps de charge** : 6 à 7h 

Opération : 
Mise en route par interrupteur dans la valise 

Complètement opérationnel après ~1 min. 
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Les valises « moderato » ont évolué au cours du projet intégrant ainsi la partie VHF marine afin de faciliter la 

ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ de ce dispositif, tout en améliorant la réŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƛƎƴŀǳȄ !L{ ƎǊŃŎŜ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ 

antenne VHF marine en dehors du sac. 

     

D. LA COMMUNICATION AUTOUR DU PROJET 

 

1. Pourquoi avoir choisi de communiquer ? 

 

Conscient ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ que cette solution allait permettre une optimisation de la sécurité de nos agents et de nos 

moyens nautiques et, que ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ, elle allait apporter une réelle aide à la décision aussi bien en proximité 

ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŎƘŀǊƎŞǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ opérationnelle (CTA/CODIS, CROSS), il a 

ŞǘŞ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŞƭŀǊƎƛǊ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŀǳǘƻǳǊ Řǳ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǎ ƻǳǘƛƭǎΦ  

 

Une fois les développements et les paramétrages terminés le site web, grand public, « MARINE TRAFIC » a ainsi 

pu permettre de suivre instantanément ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŜƴƎŀƎŞǎ ǎǳǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΦ 

 

2. Types de communication 

 

[ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ǳƴŜ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řes acteurs et partenaires au travers: 

¶ 5Ŝ ƭŀ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴ ŘΩuƴŜ ŎƻƴǎƛƎƴŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ et opérationnelle, 

¶ De différentes ficheǎ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǘ ƴƻǘƛŎŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ, 

¶ De formations internes (personnels nautiques, agents « moderato », opérateurs du CTA-CODIS). 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŜȄǘŜǊƴŜ ǎΩŜǎǘ organisée selon les axes suivants : 

ü La participation du délégué départemental de la SNSM à la première formation « moderato », puis à nos 

exercices, 

ü [ŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǇǊŜǎǘŀǘŀƛǊŜ ŀǳ ŎƻƴƎǊŝǎ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ ¢h¦w{ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎǳǇǇƻǊǘ ŘΩǳƴŜ ǾƛŘŞƻ ǇǳōƭƛŞŜ 

sur YOUTUBE   https://www.youtube.com/watch?v=_R4AvUI36Ts 

ü Des échanges et rencontres techniques avec les SDIS limitrophes avec présentation du dispositif sur site, 

ü Une parution dans la revue « TERRITOIRES » 
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ü ¦ƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀǳ ǇǊƻŦƛǘ ŘŜ ƭŀ 5L/ha Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩLƴǘŞǊƛŜǳǊ, celle-ci a suscitant le plus vif intérêt. 

«  De : PREF22 [mailto: @cotes-darmor.gouv.fr]  

Envoyé : vendredi 28 juillet 2017 11:15 

À : Stéphane Morin 

Cc : Sylvie Pioger; Benoit Coutelan; Prefet 

Objet :Re: rencontre avec les sapeurs-pompiers jeudi 27 juillet 2017 

Bonjour Colonel, 

 

Je vous remercie d'avoir spontanément accepté l'organisation de cette opération au profit de la DICOM du Ministère de l'intérieur. 

L'organisation portée par madame PIOGER était excellente. 

 

La DICOM vous remercie pour l'excellent accueil et la prestation de vos équipes. 

Le numéro de civique sortira en septembre, je ne manquerai pas de vous en fournir plusieurs exemplaires. » 
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BILAN ET PERSPECTIVES 
 

A. INDICATEURS DE RESULTAT 

 

1. Adhésion rapide au « Système autonome de Géo localisation en surface » 

 

[ΩŀŘƘŞǎƛƻƴ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŀǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŀ ǾƛǘŜ été ǇŜǊœǳŜ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩéquipe projet. Des téléchargements de 

ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ζ Marine Trafic » sur GSM, permettant la visualisation des moyens engagés, en complément du 

vecteur moderato, se sont vite répandus Ł ƭΩǳǎŀƎŜΦ 

 

                 
 

 

La mise à jour de la dénomination des embarcations a été un plus dans cet usage (BLS PAIMPOL en lieu et place 

de BIRLOT). 

 

2. Retour sur expérience des utilisateurs 

 

Le bilan favorable se mesure aux nombreux messages reçus des utilisateurs. 

 

vǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ ǇƻǎƛǘƛŦs ou négatifs parfois, ces messages démontrent un réel intérêt pour le dispositif et la volonté 

ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭǎ ǇƻǳǊ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ŀǳȄ ǊŜƎŀǊŘǎ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǳǎŀƎŜǎΦ 

 

B. LES POINTS FORTS ET LES DIFFICULTES DU PROJET 

 

Bien que nous ayons rencontré quelques difficultés, ce projet est ressenti comme une réussite au sein de 

ƭΩŞǉǳƛǇŜΦ 
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1. Les points forts 

 

Les principaux points marquants du projet pourraient se résumer ainsi : 

 

V AMELIORATION de la sécurité de nos équipages, 

V VISUALISATION en temps réel des interventions nautiques au CTA/CODIS (site web MARINE TRAFIC), 

V PARTICIPATION ŀŎǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴ, 

V OPTIMISATION du dispositif ŀǾŜŎ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŎŜǳǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŀŎ « moderato », 

V PORTAGE du dossier par la direction. 

 

2. Les difficultés 

 

Les difficultés rencontrées sont essentiellement dues à : 

 

V Une COUVERTURE AIS perfectible dans le nord du département 

V Des CONTRAINTES MECANIQUES Řŀƴǎ ƭŜ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƴǘŜƴƴŜ ±IC ŘŜ ƭŀ ǾŀƭƛǎŜ .[{ (en position 

horizontale), réduisant la qualité des signaux AIS émis. 

 

 

C. [9{ t9w{t9/¢L±9{ 5Ω9±h[¦¢Lhb 

 

Une veille technologique nous permettra, à terme, de diminuer le poids des batteries, donc des équipements 

embarqués. Il en sera de même avec la miniaturisation des VHF AIS des valises BLS. Ces évolutions 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŦƛŀōƛƭƛǘŞ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ tout en augmentant 

ƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ ŘŜǎ ōŀǘǘŜǊƛŜǎ mais aussi leur durée de vie.   

bƻǳǎ ŞǘǳŘƛƻƴǎ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŞǉǳƛǇŜǊ ƴƻǎ /L{ ŎƾǘƛŜǊǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻƴŘŜǳǊǎ !L{ ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ŎŜǘǘŜ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ 

ǊŀŘƛƻ ǘƻǳǘ Ŝƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ǇǊƻŦƛǘŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ƳƻƴŘŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ. 

 

CONCLUSION 

 

5ΩǳƴŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƛƳǇƭŜ Ŝǘ ǊŀǇƛŘŜΣ ƭŜ « SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SURFACE DES 

SAUVETEURS, PLONGEURS ET VECTEURS NAUTIQUES » ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ŀƎŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŜs 

embarcations, quelles ǉǳŜ ǎƻƛŜƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ŘΩintervention.  

[Ωuniversalité de son emploi dans le domaine maritime participe à la cohérence des moyens nautiques dédiés 

aux secours ǉǳΩƛƭǎ soient publics, associatifs ou privés. 

Il est donc envisageable de construire une solution de sécurité modulaire et progressive des intervenants 

nautiques. Une première étape peut, par exemple, consister à déployer les balises individuelles GPS afin de 

doter chaque sauveteur en opération et à ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŜȄǘŜǊƴŜ ŘŜǎ ǎƛƎƴŀǳȄ ό{b{aΣ Χύ ƭƛŞǎ Ł 

ƭΩǳƴƛǾŜǊǎŀƭƛǘŞ Řǳ ǇǊƻŘǳƛǘΦ ¦ƴ ǎŜŎƻƴŘ ƴƛǾŜŀǳ ǇŜǳǘ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊ Ł ŦŀƛǊŜ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŎŜǳǊǎ ζ moderato » en 

mesure de récupérer les signaux des balises individuelles pour ensuite ŞǉǳƛǇŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ Řǳ 

{5L{ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ǾŀƭƛǎŜǎ Dt{Φ  

 



 

17 //  ENSOSP ï Département DEPRO²/ CERISC ï Prix de lôinnovation 2018 
 

 

GLOSSAIRE 

 

 

AIS Automatic Identification System 

ANFR Agence Nationale des Fréquences Radioélectriques 

BLS Bateau Léger de Sauvetage 

COS Commandent des Opérations de Secours 

CTA /ŜƴǘǊŜ ŘŜ ¢ǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!ƭŜǊǘŜ 

CTD Conseiller Technique Départemental 

CODIS /ŜƴǘǊŜ hǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ ŘΩLƴŎŜƴŘƛŜ Ŝǘ ŘŜ {ŜŎƻǳǊǎ 

CROSS Centre Régional Opérationnel de Sécurité et de Sauvetage 

GPS Global Position System 

INPT Infrastructure Nationale Partageable des Transmissions 

MMSI Maritime Mobile Service Identity 

MOB Man Over Board 

SAL Scaphandrier Autonome Léger  

SAV Sauveteur Aquatique 

SART Search and RescueTransponder 

SDIS {ŜǊǾƛŎŜ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘΩLƴŎŜƴŘƛŜ Ŝǘ ŘŜ {ŜŎƻǳǊǎ 

SGO Système de Gestion Opérationnel 

SNSM Société Nationale de Sauvetage en Mer 

 



 

18 //  ENSOSP ï Département DEPRO²/ CERISC ï Prix de lôinnovation 2018 
 

 

 

RESUME COURT 
 

« Dans certaines situations dangereuses, un équipage de Sauveteurs Aquatiques (SAV) ou de Plongeurs en péril, 

engagé en mer, ƴΩŀ ǉǳŜ ǎŀ ±IC aŀǊƛƴŜ ŎƻƳƳŜ ŞƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǇƻǳǊ ƧƻƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ǎŜŎƻǳǊǎ Ł ǘŜǊǊŜΣ le CROSS ou le 

CTA/CODIS, rendant impossible sa localisatioƴ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊǘǎ ǎŀǇŜǳǊǎ-pompiers héliportés de la 

SNSM ou autre. » 

Tel était le constat ƛƭ ȅ ŀ ŜƴŎƻǊŜ ǇŜǳ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ŀǳ {5L{ ŘŜǎ /ƾǘŜǎ ŘΩ!ǊƳƻǊ ŀǾŀƴǘ ǉǳΩǳƴ incident se produise de 

nuit en décembre 2012 en Baie de Saint-.ǊƛŜǳŎΣ ƛƳǇƻǎŀƴǘ ǳƴ ǊŜǘƻǳǊ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǎ 

ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ƳŀǊƛǘƛƳŜ. 

Face à certains contextes opérationnels hostiles (absence de visibilité, forte ƘƻǳƭŜΣ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ƴƻŎǘǳǊƴŜΣ Χύ, 

les procédures habituelles de recherche et de localisation ne suffisent pas toujours à repérer précisément 

ƭΩŞǉǳƛǇŀƎŜ en difficulté à bord du BLS pour lui porter assistance dans les meilleurs délais. 

[ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜ ǇǊŞǾƻȅŀƛǘ deux moyens de communication radio : 

ü Une VHF Marine pour communiquer avec le CROSS ou la SNSM, 

ü Un portatif 80 Mhz étanche pour communiquer avec le CTA/CODIS avec un agent « moderato » à terre, 

chargé auprès du COS de la coordination des moyens et de la sécurité des personnels.  

 

[Ŝ {5L{ ŘŜǎ /ƾǘŜǎ ŘΩ!ǊƳƻǊ ŀ ŘƻƴŎ Ŧŀƛǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ǎŜ ŘƻǘŜǊ ŘΩǳƴŜ nouvelle solution, ǎƛƳǇƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ, offrant 

une réponse globale grâce aux signaux AIS, un système universel de géolocalisation en mer permettant la 

traçabilité des moyens nautiques. [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ Řes personnels SAV et plongeurs du SDIS en 

sont dorénavant équipés lors de leur engagement en mer ŀŦƛƴ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǳǊ ǎŞŎǳǊƛǘŞ. 

 

Le kit sécurité se décompose de la manière suivante : 

V Une balise AIS GPS individuelle pour les personnels (affectation collective), 

V Une valise BLS-GPS affectée à chaque embarcation, 

V Un traceur « moderato » sur batterie installé dans un sac comprenant également un équipement pour 

radios VHF et ANTARES. 

 

La visualisation des équipages et de nos moyens nautiques par les navires présents en mer (SNSM et autres), 

par les moyens à terre (moderato) et CTA/CODIS (site web MARINE TRAFIC) constitue une valeur ajoutée 

pertinente pour nos missions de secours permettant ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜ ƴƻǎ ŀƎŜƴǘǎ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ 

part, de ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǎ Ŝƴ ŘƛǊƛƎŜŀƴǘ ƭŜǎ sapeurs-pompiers vers les requérants en difficulté 

sΩils disposent dΩune balise AIS. 

 

Rapidement mis en ǆǳǾǊŜ, le « SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SURFACE DES SAUVETEURS, 

PLONGEURS ET VECTEURS NAUTIQUES » ǇŜǊƳŜǘ ŘΩoffrir un niveau de sécurité extrêmement fin en garantissant, 

avec une précision inférieure à dix mètres, ƭΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ōŀƭƛǎŜ ŘŜ ŘŞǘǊŜǎǎŜ quelles que soient les 

ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΦ  

[ΩƛƴǘŞǊşǘ ŀǇǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭŜǎ {5L{ Řǳ DǊŀƴŘ hǳŜǎǘ Ł ŎŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ƭƻǊǎ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘŞƳƻƴǘǊŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ 

de cette solution.  
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LΩuniversalité des signaux contribue à la cohérence des moyens nautiques qui participent aux secours quΩƛƭǎ 

soient publics, associatifs ou privés. 

 

 

[ΩŞǉǳƛǇŜ ǇǊƻƧŜǘ : 

 

  M. Paul GIMENEZ   Adj Julien BATARD   SCH Julian Walther 

       Service TRANSMISSIONS                    GRH/FOR             CIS PAIMPOL/CTD SAV 
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RESUME LONG 
 

CONTEXTE DU PROJET 

 

« Dans certaines situations dangereuses, un équipage de Sauveteurs Aquatiques (SAV) ou de Plongeurs en péril, 

ŜƴƎŀƎŞ Ŝƴ ƳŜǊΣ ƴΩŀ ǉǳŜ ǎŀ ±IC aŀǊƛƴŜ ŎƻƳƳŜ ŞƭŞƳŜƴt de sécurité pour joindre les secours à terre, le CROSS ou le 

/¢!κ/h5L{Σ ǊŜƴŘŀƴǘ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ ǎŀ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊǘǎ ǎŀǇŜǳǊǎ-pompiers, héliportés, de la 

SNSM ou autre. » 

Tel était le constat, il y a encore peu de temps au SDIS des CôtŜǎ ŘΩ!ǊƳƻǊΣ ŀǾŀƴǘ ǉǳΩǳƴ incident se produise de 

nuit en décembre 2012 en Baie de Saint-.ǊƛŜǳŎΣ ƛƳǇƻǎŀƴǘ ǳƴ ǊŜǘƻǳǊ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǎ 

ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ƳŀǊƛǘƛƳŜΦ 

Face à certains contextes opérationnels hostiles (absence dŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞΣ ŦƻǊǘŜ ƘƻǳƭŜΣ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ƴƻŎǘǳǊƴŜΣ ΧύΣ 

les procédures habituelles de recherche et de localisation ne suffisent pas toujours à repérer précisément 

ƭΩŞǉǳƛǇŀƎŜ Ŝƴ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ Ł ōƻǊŘ Řǳ .[{ ǇƻǳǊ ƭǳƛ ǇƻǊǘŜǊ ŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ŘŞƭŀƛǎΦ 

 

LΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜ ǇǊŞǾƻȅŀƛǘ ŘŜǳȄ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ǊŀŘƛƻ à disposition des personnels 

engagés en mer: 

V Une VHF Marine pour communiquer avec le CROSS ou la SNSM, 

V Un portatif 80 Mhz étanche pour communiquer avec le CTA/CODIS avec un agent « moderato » à terre. La 

fonction de cet agent, systématiquement engagé ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ interveƴǘƛƻƴ ŘŜ ǎŜŎƻǳǊǎ Ŝƴ ƳŜǊΣ Ŝǎǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ 

coordination des moyens engagés et la sécurité des personnels. Positionné sur un point haut, lΩagent 

« moderato » ŘƻƳƛƴŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩƛƴǘŜǊvention et joue un rôle de relais entre les secours nautiques et le COS à 

ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ƭΩƻŦŦƛŎƛŜǊ !9wh ŎƻƻǊŘƛƴŀǘŜǳǊ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŀŞǊƛŜƴǎ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŦŜǳȄ ŘŜ ŦƻǊşǘǎΦ  

Dans ce cadre, le suivi ƴΩŞǘŀƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǉǳΩŜƴ Ǿƛǎƛƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ Ŝǘ ŀǎǎǳǊŞ Ł ƭŀ ǾƻƛȄΦ  

 

OBJECTIFS DU PROJET 

 

Un projet, piloté par le Conseiller Technique Départemental SAV et le chef du service transmission, a permis de 

ŦŀƛǊŜ ŞƳŜǊƎŜǊ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǉǳƛ ƻŦŦǊŜ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ un triple objectif : 

- Un système compatible avec les équipements des autres services de seceours en mer, des marins 

professionnels et des plaisanciers, 

- ¦ƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴ ǎǳƛǾƛ ƎŞƻƭƻŎŀƭƛǎŞ ǇǊŞŎƛǎ Ŝǘ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŞŜƭ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ƘǳƳŀƛƴǎ Ŝǘ 

matériels du SDIS engagés sur zone en toutes circonstances, 

- Un système qui apporte une potentielle plus-value dans la recherche et le sauvetage de requérants en 

difficulté lorsque les conditions de recherche et de visibilité sont mauvaises voir nulles (brume, brouillard, 

nuit, forte houle, grande zone de recherche). 

 

Sur le plan de la sécurité, lΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜ ce projet était de pouvoir se dégager des contraintes liées aux 

conditions extérieures (limites du « moderato » sans visibilité) et ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 
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personnels SAV et PLONGEURS un équipement individuel de sécurité supplémentaire géo-localisable et 

déclenchable manuellement en cas de détresse. 

 

DESCRIPTION ET ORGANISATION DU PROJET 

 

[Ŝ {5L{ ŘŜǎ /ƾǘŜǎ ŘΩ!ǊƳƻǊ ŀ Ŧŀƛǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ǎŜ ŘƻǘŜǊ ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴΣ ǎƛƳǇƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ǊŜǇƻǎŀƴǘ ǎǳǊ 

les signaux AIS (Automatic Identification System), un système universel de géolocalisation en mer permettant 

ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ traçabilité des moyens nautiques et le suivi de leurs déplacements. 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭǎ {!± Ŝǘ ǇƭƻƴƎŜǳǊǎ Řǳ {5L{ ǎƻƴǘ ŘƻǊŞƴŀǾŀƴǘ ŞǉǳƛǇŞǎ ŀŦƛƴ 

ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǳǊ ǎŞŎǳǊƛǘé lors de leurs engagements en mer. 

 

Le dispositif se décompose de la manière suivante : 

V Une balise AIS GPS individuelle ǉǳƛ ŞǉǳƛǇŜ ŎƘŀǉǳŜ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎǘŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ (affectation collective), 

V Une valise BLS-GPS affectée à chaque embarcation, 

V Un traceur « moderato » sur batterie installé dans un sac comprenant également un équipement pour 

radios VHF et ANTARES. 

 

La visualisation des équipages et de nos moyens nautiques par les navires présents en mer (SNSM et autres), 

par les moyens à terre (moderato) et CTA/CODIS (site web MARINE TRAFIC) constitue une valeur ajoutée 

pertinente pour nos missions de secours permettant ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜ ƴƻǎ ŀƎŜƴǘǎ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ 

part, de ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǎ Ŝƴ ŘƛǊƛƎŜŀƴǘ ƭŜǎ sapeurs-pompiers vers les requérants en difficulté 

sΩils disposent dΩune balise AIS. 

 

5ΩǳƴŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǊŀǇƛŘŜΣ ƭŜ « SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SURFACE DES SAUVETEURS, 

PLONGEURS ET VECTEURS NAUTIQUES » ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŜȄǘǊşƳŜƳŜƴǘ intéressant avec 

une précision inférieure à dix mètres concernant ƭΩŜƳǇƭŀŎemenǘ ŘΩǳƴŜ balise de détresse, quelles que soient les 

ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΦ    

 

LΩuniversalité des signaux contribue à la cohérence des moyens nautiques qui participent aux secours quΩƛƭǎ 

soient publics, associatifs ou privés.   

 

[! aL{9 9b s¦±w9 5¦ twhW9¢  

 

¦ƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ƛƴǘŜǊƴŜ Ŝǘ ŜȄǘŜǊƴŜ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ǳƴŜ ōƻƴƴŜ ƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ 

nautique.  

En ƛƴǘŜǊƴŜΣ ƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Ŝƴ ƳƻŘŜ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀƎǊŞƎŜǊ ŦŀǾƻǊŀōƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŜȄŜǊŎƛŎŜǎ Ŝǘ 

formations ont eu lieu afin de garantir la performance de la nouvelle organisation au-delà de la simple 

acquisition matérielle.  

Vis-à-vis des autres services intervenant de la chaine des secours, la nécessaire interdépendance et solidarité 

ŜƴǘǊŜ ƎŜƴǎ ŘŜ ƭŀ ƳŜǊ ŀ ǇǊŞǾŀƭǳ Ŝǘ ǊŜƴŘǳ ŀƛǎŞ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎΦ 
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LES BENEFICIAIRES 

 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ǎŜǳƭǎ ƭŜǎ ŀƎŜƴǘǎ Řǳ {5L{ ŘŜǎ /ƾǘŜǎ ŘΩ!ǊƳƻǊ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƎƭƻōŀƭƛǘŞ Ře ce dispositif. Des 

ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ /¢5 {![ Ŝǘ {!± ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ DǊŀƴŘ hǳŜǎǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜǎ ǘŜŎƘƴƛŎƛŜƴǎ ŘŜǎ {5L{ 

limitrophes confirment un intérêt pour cette solution. 

 

CONCLUSION 

 

5ΩǳƴŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƛƳǇƭŜ Ŝǘ ǊŀǇƛŘŜΣ ƭŜ « SYSTEME AUTONOME DE GEOLOCALISATION EN SURFACE DES 

SAUVETEURS, PLONGEURS ET VECTEURS NAUTIQUES » ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ŀƎŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŜǎ 

ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎΣ ǉǳŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ǎƻƛŜƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΦ  

[ΩǳƴƛǾŜǊǎŀƭƛǘŞ ŘŜ ǎƻƴ ŜƳǇƭƻƛ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜ Ł ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ƴŀǳǘƛǉǳŜǎ ŘŞŘƛŞǎ 

ŀǳȄ ǎŜŎƻǳǊǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ ǇǳōƭƛŎǎΣ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛŦǎ ƻǳ ǇǊƛǾŞǎΦ 

Il est par ailleurs envisageable de construire une solution de sécurité modulaire et progressive des intervenants 

nautiques. Une première étape peut, par exemple, consister à déployer les balises individuelles GPS afin de 

ŘƻǘŜǊ ŎƘŀǉǳŜ ǎŀǳǾŜǘŜǳǊ Ŝƴ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŜȄǘŜǊƴŜ ŘŜǎ ǎƛƎƴŀǳȄ ό{b{aΣ Χύ ƭƛŞǎ Ł 

ƭΩǳƴƛǾŜǊǎŀƭƛǘŞ Řǳ ǇǊƻŘǳƛǘΦ ¦ƴ ǎŜŎƻƴŘ ƴƛǾŜŀǳ ǇŜǳǘ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊ Ł ŦŀƛǊŜ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŎŜǳǊǎ ζ moderato » pour 

être en mesure de récupérer de façon autonome les signaux des balises individuelles et enfin la solution globale 

consiste à ŞǉǳƛǇŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƳōŀǊŎŀǘƛƻƴǎ Řǳ {5L{ Ł ƭΩaide de valises GPS.  
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ANNEXE 1 

 

 
 


